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Verfahren und Vorrichtung zum visuellen Erkennen 
von Farbglanzabweichungen 



5 Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren und eine Vorrichtung zum visuellen Erkennen 
von Farbglanzabweichungen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der EP 0 286 994 A2 ist ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Erkennen von 
Oberflachenfehlern, vorzugsweise zur Erkennung von Lackfehlern auf der Oberflache 

10 einer Kraftfahrzeugkarosserie bekannt. Mittels eines Beleuchtungssystems wird auf der 
Oberflache ein Lichtstreifen erzeugt und dieser durch eine Relativbewegung zwischen 
dem Beleuchtungssystem und der Oberflache uber diese hinweggefiihrt und 
streifenformige Abschnitte der Oberflache der Gegenstande werden jeweils im Bereich 
des Lichtstreifens schrittweise aufgezeichnet. Ferner ist aus der WO 98/08078 eine 

15 Vorrichtung zur visuellen Inspektion der Oberflachenbeschaffenheit von 

Abmusterungsflachen, insbesondere von lackierten Karosserien mittels mehrerer 
Leuchtelemente bekannt, deren Hauptstrahlrichtung jeweils unter schragen Winkeln zur 
Abmusterungsflache verlauft. 

20 Aufgabe der Erfindung ist es, ein verbessertes Verfahren und eine Vorrichtung zum 
visuellen Erkennen von Farbglanzabweichungen, insbesondere einer Lackwolkigkeit und 
einer Lackfleckigkeit in einer Oberflachenlackierung eines Fahrzeugs zu schaffen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Verfahrensmerkmale der Anspruche 1 
25 und 2 sowie der Vorrichtungsmerkmale gemaB der Anspruche 3 bis 12 gelost. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile bestehen darin, da(3 ein visuelles 
Erkennen von UnregelmaBigkeiten der Fahrzeuglackierung schon im Anfangsstadium 
erfolgt und entsprechende KorrekturmaBnahmen zur Fehlerbeseitigung eingesetzt werden 
30 konnen. Zum visuellen Erkennen dieser UngleichmaBigkeiten, wie Lackwolkigkeit und 



Lackfleckigkeit werden die AuBenflachen der beiden Fahrzeugseiten sowie weitere 
Flachen des Fahrzeugvorder- und -hinterwagens von Lichtstrahlen partiell flachig 
angestrahlt und diese Flachen werden im Abstand zum Fahrzeug unter vorbestimmten 
Sichtbereichen und von festgelegten Betrachtungspositionen auf einem markierten Weg 
5 beurteilt. Der markierte Weg besteht aus einem Halbkreis an den Fahrzeugseitenflachen 
und einem anschlieGenden Kreisabschnitt an dem Fahrzeugvorder- und -hinterwagen. Auf 
diesem Weg sind die Betrachtungspositionen den Lichtstrahlern zugeordnet, wobei 
zwischen den Betrachtungspositionen auf dem markierten Weg weitere Positionen zur 
Inaugenscheinnahme der Fahrzeugflachen bestehen. Hierdurch wird in vorteilhafter Weise 
10 erreicht, daB die Lackwolkigkeit bzw. die Lackfleckigkeit iiberhaupt zu erkennen ist; denn 
es ist nicht nur die Beleuchtung entscheidend, sondern auch der Beurteilungsabstand und 
die Betrachtungspositionen zum Fahrzeug entscheidend. Nur wenn die gesamte 
Beurteilungsflache insgesamt angesehen werden kann, konnen Wolken und Flecken in der 
Oberflache der Karosserie festgestellt werden. 

15 

Es hat sich herausgestellt, dal3 aufgrund physikalischer Gegebenheiten an vertikalen 
Flachen (z.B. Turen) nie so viel Lack aufgespritzt werden kann wie an horizontalen 
Flachen (z.B. Motorhaube). Durch zu geringe Schichtdicke des farbgebenden Lackes 
(Basislack) werden dann vor allem an den Seiten der Karosserie Wolken und Flecken 
20 sichtbar. In normal beleuchteten Fabrikhallen, LackierstraBen und sogar auf gut 

beleuchteten Prufplatzen sind wolkig und fleckig lackierte Karosserien kaum erkennbar. 

Urn diesem abzuhelfen, sind die Lichtstrahler beabstandet zu beiden Seiten des 
Fahrzeugs jeweils in der Fahrzeuglangsmittenebene fur die Fahrzeugseitenflachen und 

25 jeweils in der Fahrzeugmittenquerebene fur den Fahrzeugvorder- und -hinterwagen 
angeordnet. Die Betrachtungspositionen sind auf dem markierten Weg unmittelbar hinter 
den Lichtstrahlern in der Fahrzeugmittenquerebene angeordnet und die weiteren 
Betrachtungspositionen fur die dem Fahrzeugvorder- und -hinterwagen zugeordneten 
Lichtstrahlern sind in der Fahrzeuglangsmittenebene jeweils zu beiden Seiten dieser 

30 Lichtstrahler auf dem Weg vorgesehen. Insbesondere sollte der Lichtstrahl des jeweiligen 



Lichtstrahlers etwa mittig des Fahrzeugvorder- bzw. -hinterwagens sowie der 
Fahrzeugseitenflachen auftreffen und die Lichtkegel der Lichtstrahler umfassen die 
gesamte Lange der Fahrzeugseitenflachen und die des Vorder- und Hinterwagens. Der 
Sichtbereich aus den seitlichen Betrachtungspositionen auf dem markierten Weg 
5 einerseits auf die gesamten Fahrzeugseitenflachen und andererseits uberdecken sich 
diese Sichtbereiche mit den Sichtbereichen aus den vorderen und hinteren 
Betrachtungspositionen auf den Vorder- und Hinterwagen. 

Hierdurch wird erreicht, daB einerseits uber einen jeweils mittig angeordneten 
10 Lichtstrahler jeder Fahrzeugseite sowie am Fahrzeugvorder- und -hinterwagen zum einen 
die gesamte Beurteilungsflache ausgeleuchtet und von vorbestimmten 
Betrachtungspositionen aus angesehen werden kann. Es hat sich bei der Beurteilung von 
Lackflachen an Karosserien herausgestellt, daB sich schon geringfugige 
Parameterabweichungen bei bestimmten Lichtverhaltnissen als gravierender Mangel 
15 herausstellen. Wurde z.B. die Turfullerlackierung wegen eines Staubpartikels bearbeitet 
(geschliffen) und danach der farbgebende Basislack (z.B. Silbermetallic) unterschichtet, 
so zeichnet sich spater bei direkter Sonneneinstrahlung ein heller Fleck in der Tur ab. 
Wurde die Schichtstarke gravierend unterschritten, so zeichnet sich der Fleck an den 
Randern klar und stark ab. Bei nur geringfugiger Unterschichtung sind die Rander des 
20 Schleiflacks verschwommen und somit vom Kunde schlechter erkennbar. 

Zum weiteren partiellen Beurteilen der Lackoberflache der Fahrzeugseiten sowie des 
Fahrzeugvorder- und -hinterwagens sind je Fahrzeugseite zwei Lichtstrahler vorgesehen, 
deren Lichtkegel sich auf den Seitenflachen uberschneiden und die Fahrzeugseitenflache 
25 sowie Flachen des Vorder- und Hinterwagens bis zur Fahrzeuglangsmittenebene 
ausleuchtbar sind. Die Betrachtungspositionen sind die gleichen wie bei nur einem 
Lichtstrahler, wobei diese auf dem markierten Weg fur jede Fahrzeugseite jeweils hinter 
den beiden Lichtstrahler in der Fahrzeugmittenquerebene vorgesehen sind und der 
Sichtbereich sich jeweils uber einen Teilbereich der Seitenflache erstreckt und sich mit 



den Sichtbereichen aus den vorderen und hinteren Betrachtungspositionen an den 
Seitenflachen uberschneiden. 

Damit eine exakte Ausleuchtung der zur beurteilenden Fahrzeugflache erfolgen kann, sind 
5 die Lichtstrahler fur die Fahrzeugseitenflachen derart ausgerichtet, daB der Lichtstrahl 
etwa unter einem Winkel von 90° zur Bodenflache ausgerichtet und mittig auf der zu 
prufenden Flache auftrifft und der Lichtkegel sich in vertikaler Richtung etwa vom 
Fahrzeugschweller bis zur Gurtellinie des Fahrzeugs erstreckt. Der Lichtstrahler am 
Fahrzeughinter- und -vorderwagen sind derart ausgerichtet, daB der Lichtkegel etwa 
10 mittig unter einem Winkel zur Bodenflache ausgerichtet ist und beim 

Fahrzeughinterwagen in vertikaler Richtung auf einen nach oben gewolbten Bereich des 
Heckteils auftrifft und der Lichtkegel im unteren Rand der Heckscheibe iiberdeckt. Beim 
Fahrzeugvorderwagen umfaBt der Lichtkegel in vertikaler Richtung den vorderen- 
Haubenbereich. 

15 

Durch die Erfindung wird eine Beurteilung der Wolkigkeit und Fleckigkeit nach einem 
bestimmten standardisierten Verfahren mit festgelegten Vorrichtungselementen, wie 
einem Beleuchtungssystem durchgefiihrt. Zur Beurteilung ist nach der Erfindung 
vorgesehen, daB zum einen die Betrachtungspositionen auf dem markierten Weg 
20 festgelegt sind und zum anderen geht die zu beurteilende Person in einem festgelegten 
Abstand auf dem Weg urn das Fahrzeug herum, urn die zu beurteilende Flache zu 
uberprufen. 

Grundsatzlich gilt, die Beurteilung von Wolkigkeit/Fleckigkeit erfolgt nicht ausschlieBlich 
25 aus einer oder mehreren Betrachtungspositionen, sondern wird viel auffalliger in der 
Bewegung des Beurteilers. Wolken und Flecken in einer Lackierung tauchen nur bei 
Metallic-Lackierungen auf. Die auffallenden Schattierungen resultieren aus in 
unterschiedlicher Richtung liegenden Metallpartikeln (genannt Bronze). Bewegt man sich 
nun entlang einer wolkig/fleckig lackierten Fahrzeugkarosserie, so steigt die Auffalligkeit 
30 urn ein Vielfaches, da das menschliche Auge vor allem den Hell-/Dunkel-Wechsel im 



UnterbewuBtsein wahrnimmt. Mit ein Grund, weswegen man sich bewegen soil bei der 
Beurteilung ist die Tatsache, daB sich nur extreme Wolkigkeit fotographisch darstellen 
laBt. Dagegen die Anfertigung eines Videofilms ermoglicht ebenfalls wie bei einer 
Bewegung die Aufzeichnung auch schon geringfugiger Wolkigkeit/Fleckigkeit. 

5 

Damit eine optimale Beurteilung der Wolkigkeit/Fleckigkeit erfolgen kann, ist nicht nur der 
Priifaufbau und Priifablauf, sondern auch noch eine Kategorierung nach einer 
sogenannten Zehnerskala wichtig. Da bei der Prufung immer noch eine gewisse 
Subjektivitat nicht von der Hand zu weisen ist, wird immer die Prufung im Expertenteam 
10 empfohlen. In der Praxis sieht das so aus, daB mindestens drei Fachleute bestehend aus 
Fertigung, Nacharbeit sowie Qualitatssicherung einzeln beurteilen und danach die 
Einzelergebnisse zu einem Durchschnitt zusammengefahren werden. 

Die Zehnerskala beschreibt die Beurteilungskategorien, wobei Punkt 1 einen guten Wert 
15 und Punkt 10 einen schlechten Wert darstellt: 

(1) keine Wolkigkeit/Fleckigkeit erkennbar 

(2) nur sehr leichte Marmorierung der Lackierung erkennbar 

(3) homogene verschwommene Marmorierung erkennbar 

20 (4) gleichmaBige Marmorierung in der Lackierung erkennbar 

(5) leichte Schattierungen oder helle, verschwommene Flecken erkennbar 

(6) grobe Schattierung oder klar abgrenzende Flecken erkennbar (Fehlerbilder der 
Stufe 6 bis 10 sind nacharbeits- und kundenrelevant) 

(7) leicht erkennbare Schattierungen oder klar abgrenzende Flecken, Fehler sind 
25 fotographisch erfaBbar 

(8) bei Neonlicht (2.000 Lux) schwer feststellbare Schattierung oder Flecken 

(9) bei Neonlicht (2.000 Lux) leicht feststellbare Schattierung oder Flecken 

(10) bei Neonlicht (2.000 Lux) sofort auffallende Schattierung/Flecken 



Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeichnungen dargestellt und wird im 
folgenden naher beschrieben. 

Es zeigen 

5 

Fig. 1 eine schaubildliche Darstellung eines Prufplatzes mit markiertem Weg und 

festplazierten Lichtstrahlern, 
Fig. 2 eine Draufsicht auf einen Prufplatz mit markiertem Weg und jeweils zwei 

Lichtstrahlern an jeder Fahrzeugseitenflache, 
10 Fig. 3 eine Draufsicht auf den Prufplatz mit markiertem Weg und jeweils einem 

Lichtstrahler an den Seitenflachen des Fahrzeugs sowie jeweils einem 

Lichtstrahler am Vorder- und Hinterwagen, 
Fig. 4 eine Seitenansicht des Fahrzeugs mit einem dem Vorderwagen zugeordneten 

Lichtstrahler, 

15 Fig. 5 eine Seitenansicht des Fahrzeugs mit einem dem Hinterwagen zugeordneten 
Lichtstrahler und 

Fig. 6 eine Vorderansicht des Fahrzeugs mit einem einer Fahrzeugseite zugerichteten 
Lichtstrahler. 



20 Zum Beurteilen von Lackoberflachen an Fahrzeugkarosserien sind fest positionierte 
Lichtstrahler 1, 2, 3 und 4 gemaB Fig. 1 und 2 und fest positionierte Lichtstrahler 5, 6, 7 
und 8 gemaB Fig. 3 vorgesehen. Diese Lichtstrahler sind innerhalb eines markierten 
Weges 10, 11 angeordnet, wobei verschiedene Betrachtungspositionen SI bis S6 fur 
einen Beobachter auf diesem Weg 10, 11 angeordnet sind. 

25 

Wie in Fig. 1 zu erkennen ist, sind die Abstande der Leuchtstrahler zum Fahrzeug F mit 
einem Abstand a = 1,5m festgelegt. Die Betrachtungspositionen SI und S4 auf dem Weg 
10 sind mit einem Abstand b = 3m zum Fahrzeug F festgesetzt, wobei die 
Betrachtungspositionen S2, S3, S5 und S6 mit einem Abstand c = 2m zum Fahrzeug 
30 vorgesehen sind. 



Der markierte Weg 10 der jeweils im Abstand seitlich des Fahrzeugs F angeordnet ist, ist 
als Halbkreis ausgefiihrt und geht in einem weiteren Bogen 1 1 vor und hinter dem 
Fahrzeug uber. Auf diesen Wegen 10, 11 sind gemaB Fig. 2 die Betrachtungspositionen 
5 SI und S4 etwa in der Fahrzeugmittenquerebene X-X vorgesehen, wobei die Lichtstrahler 
1, 2 und 3, 4 jeweils in einem kleinen Abstand a zum Fahrzeug, zu beiden Seiten der 
Fahrzeugmittenquerebene X-X angeordnet sind. Die Lichtkegel LI und L2 der 
Lichtstrahler 1, 2 uberschneiden sich an der Fahrzeugseitenflache Fl. 

10 Die Sichtbereiche aus den Betrachtungspositionen SI und S2 bzw. S6 erganzen sich 
derart, daB die gesamte Seitenflache Fl sowie ein Heckbereich mit der Flache F2 und ein 
Frontbereich mit der Flache F3 bis zur Fahrzeugmittenlangsebene Y-Y zur Beobachtung 
abgedeckt ist. 

15 Bei der Ausfuhrung gemaB Fig. 3 sind die Betrachtungspositionen SI bis S6 gleich den 
Betrachtungspositionen gemaB Fig. 2 ausgefuhrt. Die den Seitenflachen Fl des 
Fahrzeugs F zugerichteten Lichtstrahler 5, 6 sind etwa in der Fahrzeugmittenquerebene 
X-X angeordnet, wobei die Lichtstrahler 5 und 6 die gesamte Lange der Seitenflache Fl 
des Fahrzeugs F ausleuchten. In der Langsmittenebene Y-Y sind die Lichtstrahler 7, 8 im 

20 Abstand a zum Fahrzeug F angeordnet und weisen einen Lichtkegel L4 auf, der sich mit 
dem Lichtkegel L3 des Lichtstrahlers 5, 6 im Eckbereich des Fahrzeugs F trifft. Die 
Sichtbereiche aus den Betrachtungspositionen SI und S2 uberschneiden sich, so daB 
eine flachendeckende Beobachtung der Karosserieflachen sichergestellt ist. 

25 In Fig. 4 ist der Lichtstrahler 8 fur den Vorderwagen 15 gezeigt, der in einer Hohe h = 
0,6m angeordnet und unter einem Winkel von a = 20° zur Aufstandsflache geneigt ist 
und der Lichtkegel leuchtet in vertikaler Richtung einen Teil der Fahrzeughaube aus. 
Entsprechend ist der Lichtstrahl L4 fur das Fahrzeugheck 16 unter einem Winkel p = 15° 
zur Bodenflache geneigt und der Lichtkegel reicht in vertikaler Richtung etwa bis zur 



8 

Unterkante des Heckfensters. Bei dem Lichtstrahler 5 fur die Fahrzeugseitenwand reicht 
der Lichtkegel in vertikaler Richtung bis zur Giirtellinie des Fahrzeugs. 



Patentanspruche 



1. Verfahren und Vorrichtung zum visuellen Erkennen von Farbglanzabweichungen, 

5 insbesondere von Lackwolkigkeit und Lackfleckigkeit in einer Oberflachenlackierung eines 
Fahrzeugs mittels einer das Fahrzeug ausleuchtenden Beleuchtungseinrichtung, dadurch 
gekennzeichnet, daB die AuBenflachen (Fl) der beiden Fahrzeugseiten sowie weitere 
Flachen (F3, F5 und F2, F4) des Fahrzeugvorder- und -hinterwagens (15, 16) von 
Lichtstrahlern (1 bis 4; 5 bis 8) der Beleuchtungseinrichtung partiell flachig angestrahlt 

10 und die Flachen (Fl bis F5) im Abstand (a) zum Fahrzeug (F) unter vorbestimmten 
Sichtbereichen und von festgelegten Betrachtungspositionen (SI bis S6) auf einem 
markierten Weg (10, 11) eine Beobachtung dieser Flachen (Fl bis F5) durchfuhrbar ist. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der markierte Weg (10) aus 
15 einem Halbkreis zu den Fahrzeugseitenflachen (Fl) und einem anschlieBenden 

Kreisabschnitt (11) zu dem Fahrzeugvorder- und -hinterwagen (15, 16) besteht und auf 
dem Weg (10, 11) die Betrachtungspositionen (SI bis S6) den Lichtstrahlern (1 bis 8) 
zugeordnet sind und zwischen diesen Betrachtungspositionen (SI bis S6) auf dem 
markierten Weg (10, 11) weitere Positionen zur Inaugenscheinnahme der 
20 Fahrzeugflachen (Fl bis F5) bestehen. 

3. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach den Anspruchen 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lichtstrahler (5, 6) jeweils beabstandet zu beiden Seiten des 
Fahrzeugs (F) in der Fahrzeugmittenlangsebene (Y-Y) fur die Fahrzeugseitenflachen (Fl) 

25 und etwa in der Fahrzeugmittenquerebene (X-X) fur den Fahrzeugvorder- und -hinterwagen 
(15, 16) angeordnet sind. 

4. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Betrachtungspositionen (SI und S4) auf 

30 dem markierten Weg (10) unmittelbar hinter den Lichtstrahlern (5, 6) in der 
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10 

Fahrzeugmittenquerebene (X-X) angeordnet sind und die weiteren Betrachtungspositionen 
(S2, S3, S5 und S6) fur die dem Fahrzeugvorder- und -hinterwagen (15, 16) 
zugeordneten Lichtstrahlern (7, 8) in der Fahrzeugmittenlangsebene (Y-Y) jeweils zu 
beiden Seiten dieser Lichtstrahler (7, 8) auf dem Weg (11) angeordnet sind. 

5. Vorrichtung nach den Anspruchen 3 Oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Lichtstrahl des jeweiligen Lichtstrahlers (7, 8) etwa mittig des Fahrzeugvorder- und 
-hinterwagens (15, 16) sowie der Fahrzeugseitenflachen (Fl) auftrifft und die Lichtkegel 
(L3 und L4) der Lichtstrahler (5, 6, 7 und 8) die gesamte Lange der 
Fahrzeugseitenflachen (Fl) und die Flachen (F4 und F5) des Vorder- und Hinterwagens 
(15, 16) umfassen. 

6. Vorrichtung nach den Anspruchen 3, 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Sichtbereich aus den seitlichen Betrachtungspositionen (SI, S4) auf dem markierten Weg 

15 (10) einerseits die gesamte Fahrzeugseitenflache (Fl) und andererseits sich mit den 
Sichtbereichen aus den vorderen Betrachtungspositionen (S5 und S6) und den hinteren 
Betrachtungspositionen (S2 und S3) auf den Vorder- und Hinterwagen (15, 16) 
iiberdecken. 

7. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an jeder Seitenflache (Fl) des Fahrzeugs (F) 
zwei zueinander beabstandete Lichtstrahler (1, 2 und 3, 4) angeordnet sind, deren 
Lichtkegel (LI, L2) sich auf der Seitenflache (Fl) iiberschneiden und die 
Fahrzeugseitenflache sowie die Flachen (F4 und F5) des Vorder- und Hinterwagens (15, 
16) bis zur Fahrzeuglangsmittenebene (Y-Y) ausleuchtbar sind. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Betrachtungspositionen (SI, S4) auf dem markierten Weg (10) fur jede Fahrzeugseite 
jeweils hinter den beiden Lichtstrahlern (1, 2 und 3, 4) etwa in der 

30 Fahrzeugmittenquerebene (X-X) vorgesehen sind und der Sichtbereich sich jeweils uber 
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einen Teilbereich der Seitenflache (Fl) erstreckt und sich mit den Sichtbereichen aus den 
vorderen und hinteren Betrachtungspositionen (S5, S6 und S2, S3) an den Seitenflachen 
(Fl) uberschneiden. 

5 9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Lichtstrahler (8) fur die Fahrzeugvorderflache (F5) derart ausgerichtet ist, daB der 
Lichtstrahl etwa unter einem Winkel a von 20° zur Bodenflache ausgerichtet und mittig 
auf der zu priifenden Flache auftrifft. 

10 10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Lichtstrahler (7) fur die Fahrzeughinterflache (F4) derart ausgerichtet ist, daB der 
Lichtkegel etwa mittig unter einem Winkel von p 15° zur Bodenflache ausgerichtet ist und 
in vertikaler Richtung auf einem nach oben gewolbten Bereich des Heckteils auftrifft und 
der Lichtkegel den unteren Rand der Heckscheibe uberdeckt. 

15 

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Lichtstrahler (8) am Fahrzeugvorderwagen (15) derart ausgerichtet ist, daB der 
Lichtkegel in vertikaler Richtung auf den nach oben gewolbten Bereich des Bugteils 
auftrifft und der Lichtkegel teilweise die Fahrzeughaube uberdeckt. 

20 

12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die seitlich angeordneten Lichtstrahler (1, 2; 5) unter einem Winkel von 90° zur 
Bodenflache ausgerichtet sind und der Lichtkegel sich in vertikaler Richtung etwa vom 
Fahrzeugschweller bis zur Gurtellinie des Fahrzeugs (F) erstreckt. 
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Zusammenfassung 



Verfahren und Vorrichtung zum visuellen Erkennen 
von Farbglanzabweichungen 



Bei einem Verfahren und einer Vorrichtung zum visuellen Erkennen von 
Farbglanzabweichungen, insbesondere von Lackwolkigkeit und Lackfleckigkeit in einer 
Oberflachenlackierung eines Fahrzeugs werden mittels einer das Fahrzeug 
10 ausleuchtenden Beleuchtungseinrichtung die AuGenflachen der beiden Fahrzeugseiten 
sowie weitere Flachen Fahrzeugvorder- und -hinterwagens von Lichtstrahlern der 
Beleuchtungseinrichtung partiell flachig angestrahlt. Diese Flachen sind im Abstand zum 
Fahrzeug unter vorbestimmten Sichtbereichen und von festgelegten 
Betrachtungspositionen auf einem markierten Weg zu prufen. 
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